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(54) AGENCEMENT POUR LA FIXATION D'UN ELEMENT D'EQUIPEMENT SUR UN ELEMENT DE STRUCTURE D 
CAISSE. 

(57) L'tnvention conceme un agencement pour la fixation 
oun element d'equipement (1 2) sur un e lement de structure 
de caisse d'un vehicule automobile (10), du type dans le- 
quel I'element d'equipement (1 2) comporte une face de fixa- 
tion qui comporte des moyens de fixation. (26) de I'element 
d'equipement (12) sur I'element de structure de caisse, ca- 
racterise en ce que les moyens de fixation (26) component 
au moins un premier element intermediaire de fixation (34a) 
qui est fixe a I'element de structure de caisse et qui compor- 
te des moyens de reglage de la position de I'element d'equi- 
pement (12) par rapport a I'element de structure de caisse 
et au molns un second element intermediaire de fixation 
(34b) qui fixe a I'element de structure de caisse et qui com- 
porte des moyens elastiques (54) interposes entre ledit se- 
cond element intermediaire de fixation (34b) et I'element 
d'equipement (12). 

Application a la fixation d'un phare ou d'un feu de vehi- 
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"Agencement pour la fixation d'un element d'equipement sur un 
element tie structure de caisse" 

L'invention concerne un agencement pour la fixation et le 
reglage d'un element d'equipement sur un element de structure de 
caisse. 

L'invention concerne plus particulierement un agencement 
pour la fixation et le reglage de la position d'un element 
d'equipement sur un element de structure de caisse ou de 
carrosserie d'un vehicule automobile, notamment d'un feu ou d'un 
phare, du type dans lequel I'element d'equipement comporte une 
face de fixation sensiblement plane et d'orientation longitudinale 
qui comporte au moins trois moyens de fixation de I'element 
d'equipement sur I'element de structure de caisse. 

Lors de la fabrication d'un vehicule automobile, les 
tolerances de realisation des divers elements du vehicule, 
impliquent que des jeux peuvent exister entre les elements 
d'equipement et les elements de carrosserie qui les entourent. 

Ces jeux peuvent aussi differer d'un vehicule a I'autre issus d'une 

meme chaTne de fabrication. 

Ces jeux peuvent nuire a I'aspect visuel general du 

vehicule automobile et/ou etre la source de dysfonctionnements 

de certains elements d'equipement. 

Par exemple, il peut exister des jeux differents entre deux 

dispositifs d'eclairage d'un mdme vehicule et les elements de 

carrosserie, ce qui nuit considerablement a I'esthetique du 

vehicule. 

Les techniques de fabrication actuelles ne permettent pas 
d'obtenir des jeux reduits sans elever fortement le cout de 
fabrication du vehicule. II est done necessaire de prevoir des 
moyens permettant de regler la position de chaque element 
d'equipement, soit pour avoir une position precise, soit pour 
equllibrer les ecarts de positlonnement de plusieurs elements 
d'equipement. 
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Selon une premiere conception connue, on a propose des 
moyens de fixation d'un element d'equipement qui sont mobiles 
de maniere reglable par rapport a la structure de caisse du 
v6hicule. Toutefois, pour regler la position de I'element 
d'equipement, il faut pouvoir acceder a tous les moyens de 
fixation, ce qui necessite parfois de pouvoir acceder par exemple 
a la fois a I'avant et a I'arriere de I'element d'equipement. 

Dans les vehicules actuels, ('optimisation de I'occupation 
des volumes inutilises est un souci constant des concepteurs, 
notamment en ce qui concerne le compartiment moteur. De ce 
fait, les elements d'equipement ne sont pas accessibles par 
certains c6tes apres que le vehicule ait ete entierement assemble. 
II est alors difficile d'acceder a tous les moyens de fixation en vue 
d'un reglage final de position. 

Selon une seconde conception connue, on a propose des 
pattes qui sont deformables elastiquement. Celles-ci presentent 
I'inconvenient d'etre peu resistantes et/ou de ne pas absorber 
suffisamment les vibrations. 

Pour remedier a ces inconvenients, la presente invention 
propose un agencement dans lequel le reglage de la position de 
I'element d'equipement s'effectue en agissant sur une partie des 
elements de fixation. 

Dans ce but, 1'invention propose un agencement du type 
decrit precedemment, caracterise en ce que les moyens de 
fixation comportent au moins un premier element interrhedlaire de 
fixation qui est destine a etre fixe axialement a I'element de 
structure de caisse et qui comporte des moyens de reglage de la 
position de I'element d'equipement par rapport a I'element de 
structure de caisse, et au moins un second element intermediate 
de fixation qui est destine a etre fixe axialement a I'element de 
structure de caisse et qui comporte des moyens elastiques 
interposes entre le second element intermediate de fixation et 
I'element d'equipement, pour permettre la fixation prealable puis 
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le reglage de la position de I'element d'equipement par rapport a 
I'element de structure de caisse. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 

- tes elements intermediates de fixation sont dispos6s 
sensiblement a proximite des raccordements des bords 
longitudinaux et transversaux de la face de fixation ; 

- I'agencement comporte une paire de premiers elements 
intermediaires et une paire de seconds elements intermediaires ; 

- les premiers elements intermediaires de fixation sont 
disposes sensiblement a proximite des extremites d'un bord 
transversal de la face de fixation et les seconds moyens 
intermediaires de fixation disposes sensiblement a proximite des 
extremites du bord transversal oppose de la face de fixation ; 

- i'axe de chaque element intermediate de fixation est 
sensiblement parallele a la direction d'orientation longitudinale de 
la face de fixation ; 

- chaque moyen de fixation comporte une patte qui fait 
saillie a partir de la face de fixation et dont un percage recoit une 
douille, notamment cylindrique, formant I'element intermediate de 
fixation dont un percage est destine a etre traverse par un moyen 
de verrouillage axial de I'element intermediaire de fixation ; 

- la douille formant le premier element intermediaire de 
fixation est susceptible de coulisser axialement de maniere 
reglable par rapport a la patte qui la recoit ; 

- la peripheric de la douille est filetee pour cooperer avec 
un taraudage forme a I'interieur du percage de la patte ; 

- le moyen de verrouillage axial est monte avec jeu radial 
dans la douille pour permettre un mouvement transversal de 
I'element d'equipement par rapport a I'element de structure de 
caisse ; 

- un element tubulaire elastique est interpose entre la 
douille formant le second element intermediaire de fixation et la 
patte associee ; 
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- la face de fixation de I'element d'equipement est portee 
par une platine independante sur laquelle I'element d'equipement 
est fixe. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'invention 
apparaTtront a la lecture de la description qui suit, pour la 
comprehension de laquelle on se reportera aux dessins annexes 
dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue partielle en perspective de la 
partie avant d'un vehicule automobile comportant un dispositif 
d'eclairage ; 

- la figure 2 est une vue en perspective du dessous des 
moyens de fixation du dispositif d'eclairage de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe selon un plan 
longitudinal de la platine conforme a I'invention representant un 
detail d'un moyen de fixation et d'un premier element 
intermediaire associe ; 

- la figure 4 est une vue similaire a la figure 3 
representant un detail d'un moyen de fixation et d'un second 
element intermediaire associe ; 

- la figure 5 est une vue en perspective d'une platine 
comportant les moyens de fixation conformes a I'invention ; 

- la figure 6 est une vue laterale de la platine conforme a 
I'invention ; 

- la figure 7 est une vue en coupe par un plan horizontal 
avec arrachement de chaque element intermediaire et des 
manchons associes ; 

- la figure 8 est une vue en bout de la platine conforme a 
I'invention. 

Dans la description qui va suivre des elements identiques, 
slmllaires ou analogues seront designes par les memes chiffres 
de reference. 

A titre non limitatif, on adoptera les termes et orientations 
longitudinales "L", verticales "V", transversales "T"\ superieure, 
inferieure, avant et arriere en reference aux figures. II sera 
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compris qu'il est possible d'adopter une convention differente 
sans sortir du cadre de I'invention. 

On a represente a la figure 1 un vehicule automobile 10 qui 
comporte un element d'equipement 12, notamment un phare, un 
element de carrosserie exterieure 14 et un pare-chocs 16. Les 
tolerances de realisation des differents elements du vehicule 
automobile 10 impliquent que des jeux "j" peuvent exister antra 
d'une part la face avant 18 de I'element d'equipement 12 et 
d'autre part I'element de carrosserie exterieure 14 et/ou le pare- 
chocs 16. Ces jeux "j" peuvent ne pas etre identiques pour deux 
vehicules 10 qui proviennent d'une meme chatne de montage, 
voire pour deux elements d'equipement 12 symetriques d'un 
meme vehicule 10. 

Afin de remedier a cet inconvenient, comme represente sur 
la figure 2, le phare 12 comporte une face de fixation. Cette face 
de fixation est sensiblement plane, d'orientation longitudinale "L" 
et elle recoit des moyens de fixation 26. 

Selon un mode de realisation particulier et non limitatif de 
I'invention, la face de fixation de I'element d'equipement 12 
) appartient ici a une platine 22 independante sur laquelle I'element 
d'equipement est fixe. La platine 22 recoit le phare 12 sur sa face 
superieure 24a, et elle recoit les moyens de fixation 26 sous sa 
face inferieure 24b. 

Comme on peut le voir sur les figures 3 et 4, la platine 22 
5 comporte des moyens de fixation 26 qui sont ici relies a un 
element de structure de caisse 28. 

Chaque moyen de fixation 26 comporte une patte 30 qui 
fait saillie a partir de la face inferieure de la platine 22. La patte 
30 comporte, au niveau de son extr6mite libre, un percage 32, 
30 notamment cylindrique, qui regoit un element intermediaire de 
fixation 34a, 34b. 

Les elements intermediaires de fixation 34a, 34b 
comportent chacun une douille 36 globalement tubulaire 
cylindrique qui est recue par le percage 32 de la patte 30. La 
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douille 36 comporte un pergage 38 qui est sensiblement de meme 
orientation axiale que la douille 36, et qui est destine a etre 
traverse par un moyen 40 de verrouillage axial. Une premiere 
extremite axiale 42a de la douille 36 prend appui axialement 
contre I'element de structure de caisse 28. 

De maniere non limitative de I'invention, chaque moyen de 
verrouillage 40 est notamment constitue d'une vis 44 dont une 
tete 46 prend appui contre la seconde extremite axiale 42b de la 
douille 36. La vis 44 comporte aussi une tige 48 filetee qui 
traverse longitudinalement le pergage 38 de la douille 36 qui lui 
est associee. La vis 44 coopere avec un ecrou 50 prisonnier qui 
est fixe a I'element de structure de caisse 28. 

Avantageusement, la seconde extremite 42b comporte un 
epaulement 52 destine a repartir les efforts de pression entre 
chaque tete de vis 46 et la seconde extremite 42b de la douille 36 
qui lui est associee. 

La platine 22 comporte deux types d'elements 
intermediaires de fixation 34a, 34b. Des premiers elements 
intermediaires 34a sont accessibles apres le montage de 
I'element d'equipement 12. Ces premiers elements intermediaires 
34a sont fixes axialement a I'element de structure de caisse 28, 
et, avant leur fixation definitive, ils sont mobiles axialement de 
maniere reglable par rapport a la platine 22 et/ou 
transversalement par rapport a I'element de structure de caisse 
28 pour permettre ie reglage de la position du phare 12 par 
rapport a I'element de structure de caisse 28. 

Les seconds elements intermediaires de fixation 34b ne 
sont plus accessibles apres le montage de I'element d'equipement 
12. Ces seconds elements intermediaires de fixation 34b sont 
fixes axialement a I'element de structure de caisse 28, et ils 
comportent des moyens elastiques 54 interposes entre la platine 
22 et I'element de structure de caisse 28. 

Les moyens elastiques 54 permettent la fixation de 
I'element d'equipement 12 sur I'element de structure de caisse 28 
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par I'intermediaire des moyens de fixation 26 associes aux 
seconds elements intermediates de fixation 34b. 

De plus, lors du reglage de la position de I'element 
d'equipement 12 par rapport a I'element de structure de caisse 
28, les moyens elastiques 54 sont susceptibles de se deformer 
pour permettre un deplacement de I'element d'equipement 12 par 
rapport a I'element de structure de caisse 28. 

Comme on I'a represents sur la figure 3, la douille 36 qui 
constitue chaque premier element intermediaire de fixation 34a 
est susceptible de coulisser axialement dans le pergage 32 de la 
patte 30 associee. Pour permettre ce mouvement de 
coulissement, la peripherie de la douille 36 comporte un filetage 
56 qui coopere avec un taraudage 58 forme a I'interieur du 
pergage 32 de la patte 30 associee. Ainsi, un vissage ou un 
devissage de la douille 36 dans le taraudage 58, implique un 
mouvement de coulissement axial de la douille 36. 

L'element intermediaire de fixation 34a peut comporter une 
forme du type "hexagonale" (non representee) a proximite de 
I'epaulement 52 Pour permettre le reglage de la position. Cette 
forme "hexagonale" permet par exemple de manoeuvrer le premier 
element intermediaire de fixation 34a a I'aide d'une cle 
complementaire de vissage. 

Par ailleurs, les premiers elements intermediates de 
fixation 34a sont mobiles transversalement de maniere reglable 
par rapport a I'element de structure de caisse 28, c'est a dire 
selon des directions radiales par rapport a I'axe "A" de la douille 
36. Cette mobilite est obtenue par un jeu radial entre les tiges 48 
des vis 44 et le pergage 38 de la douille 36. Plus precisement, le 
diametre de chaque tige 48 est inferieur au diametre interieur du 
premier el6ment intermediaire de fixation 34a associe. 

Ce jeu radial permet un mouvement de chaque premier 
element intermediaire de fixation 34a par rapport a I'element de 
structure de caisse 28 dans un plan sensiblement perpendiculaire 
a la direction principale longitudinale "L" des moyens de fixation 
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26, c'est a dire ici dans _un plan sensiblement transversal. 
L'amplitude de chaque mouvement est definie par la valeur de 
chaque jeu radial. 

Comme on Pa represents sur la figure 4, un element 
tubulaire elastique 54 est monte dans le percage 32 de la patte 30 
assdciee de maniere a etre interpose entre la douille 36 qui 
constitue le second element intermediaire de fixation 34b et la 
patte 30. Cet element d'articulation elastique 54 est par exemple 
realise en un materiau elastomere et il peut supporter des 
deformations axiales, radiales ou de torsion. Les amplitudes des 
displacements sont definies par les dimensions et la nature du 
materiau elastomere dans lequel est realise l'element 
d'articulation elastique 54. 

L'element d'articulation elastique 54 permet a la platine 22 
de se deplacer par rapport a I'element de structure de caisse lors 
du reglage de la position du phare 12. L'element d'articulation 
elastique 54 assure aussi un maintien en position de la platine 22 
par rapport a la structure de caisse 28, independamment de toute 
manipulation. 

Avantageusement, les dimensions et la nature du materiau 
dans lequel est realise l'element d'articulation elastique 54 lui 
permettent aussi d'assurer un amortissement des vibrations de 
I'ensemble forme par la platine 22 et le phare 12. 

Les figures 5 a 8 represented plus particulierement une 
platine 22 qui comporte une paire de premiers elements 
intermediates de fixation 34a et une paire de seconds elements 
intermediates de fixation 34b. 

Dans un vehicule conventionnel, lors du montage d'un 
element d'equipement sur l'element de structure de caisse 
associe ou lors du reglage de sa position, notamment lorsqu'il 
s'agit d'un dispositif d'eclairage, il n'est generalement pas 
possible d'acceder a ses parties laterales. Pour remedier a cet 
inconvenient, les moyens de fixation 26 conformes a I'invention 
sont positionnes orientes de sorte que leurs axes "A" soient 
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sensiblement paralleles a. la direction generate longitudinale "L" 
de la platine 22, et les elements permettant le reglage, 
notamment les tetes 46 des vis 44, sont agencees a Pavant de la 
platine 22. 

Pour facillter I'acces aux moyens de fixation 26, ceux-ci 
sont de preference disposes a proximite des raccordements des 
bords longitudinaux et transversaux de la platine 22. 

De plus pour simplifier le reglage de la position de 
I'element d'equipement 12, les moyens de fixation 26 associes 
aux premiers elements intermediaires de fixation 34a sont situes 
a proximite d'un bord transversal de la platine 22, ici, le bord 
avant 60, et les seconds 6lements intermediaires de fixation 34b 
sont disposes a proximite du bord transversal oppose de la 
platine 22, ici le bord arriere 62. 

II sera compris que si I'acces aux moyens de fixation 26 ne 
peut se faire que depuis une face autre que la face avant 18 de 
I'element d'equipement 12, les moyens de fixation 26 seront 
orientes pour permettre le montage et le reglage depuis cette 
face. 

Comme on peut le voir sur la figure 6, les moyens de 
fixation 26 associes aux premiers elements intermediaires de 
fixation 34a, sont agences dans des plans horizontaux "P1" et 
"P2" qui sont situes en dessous du plan horizontal "P3" des 
moyens de fixation 26 associes aux seconds elements 
intermediaires de fixation 34b. 

Le decalage vertical entre les plans n P1", "P2 " et "P3" 
permet notamment de faire pivoter le phare 12 autour d'un axe 
sensiblement transversal lors du reglage de la position des 
premiers elements intermediaires de fixation 34a par rapport aux 
pattes 30 associees. 

Le montage de I'element d'equipement 12 sur I'element de 
structure de caisse 28 du vehicule 10, puis le reglage de sa 
position par rapport a I'element de carrosserie exterieure 14 peut 
s'effectuer suivant une methode comportant les etapes suivantes : 
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Tout d'abord, selon une premiere etape, I'element 
d'equipement 12 est fixe sur la platine 22 par des moyens connus. 

Selon une seconde etape, I'ensemble forme par I'element 
d'equipement 12 et la platine 22 est globalement monte en 
5 position par rapport a I'element de structure de caisse 28. 

Selon une troisieme etape, I'ensemble est fixe a I'element 
de structure de caisse 28 par I'intermediaire des moyens de 
fixation 26 associes aux seconds elements intermediaires de 
fixation 34b. 

10 Les seconds elements intermediaires de fixation 34b 

n'etant plus accessibles apres le montage de I'element 
d'equipement 12, les moyens de verrouillage 40 associes aux 
seconds elements intermediaires de fixation 34b sont alors 
verrouilles definitivement. 

15 Selon une quatrieme etape, les elements de carrosserie 

exterieure 14 sont montes sur le vehicule 10. 

Selon une cinquieme etape, la position de I'element 
d'equipement 12 par rapport a I'element de carrosserie exterieure 
14 est reglee en modifiant la position des premiers elements 

20 intermediaires de fixation 34a par rapport aux moyens de fixation 
26 qui leurs sont associes et/ou par rapport a I'element de 
structure de caisse 28. 

Enfin, selon une sixieme et derniere etape, la position de 
I'element d'equipement 12 est figee en fixant definitivement les 

25 premiers elements intermediaires de fixation 34a par 
I'intermediaire des moyens de verrouillage 40 associes. 

Les reglages de la position des premiers elements 
intermediaires de fixation 34a par rapport aux moyens de fixation 
26 et/ou par rapport a la structure de caisse 28 permettent une 

30 rotation de la platine 22 autour d'un centre instantane de rotation 
"C" ainsi qu'une translation de la platine 22 parallelement a sa 
direction generale longitudinale "L". La position du centre 
instantane de rotation "C" varie en fonction des differentes 
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positions possibles des premiers elements intermediates de 
fixation 34a. 

Sur les figures 6 et 7, on a represents a titre d'exemple 
non limitatif, les amplitudes de mouvement en rotation des 

5 premiers elements intermediates de fixation 34a. L'ensemble des 
positions "CI", "C2" et "C3" du centre instantane de rotation 
depend des deplacements entre les premiers elements 
intermediates de fixation 34a et les pattes 30 qui leur sont 
associees. Toutefois, la position transversale du centre 

10 instantane de rotation "C" se situe sensiblement entre les deux 
moyens de fixation 26 associes aux seconds elements 
intermediates de fixation 34b. 

Dans la presente description, la platine 22 a ete decrite 
comme etant un element distinct de I'element d'equipement 12. 

is Toutefois, la platine peut etre integree a I'element d'equipement 
dont elle constitue alors la face inferieure 24b. 

Dans cette configuration, lors du montage de I'element 
d'equipement 12 sur I'element de structure de caisse 28 la 
premiere etape et la seconde etape sont alors remplacees par 

20 une etape de montage de I'element d'equipement 12 sur i'element 
de structure de caisse 28. 

II sera aussi compris que des inversions mecaniques 
simples peuvent constituer des variantes de realisation de 
I'invention. Par exemple, la tete 46 de la vis 44 peut etre fixee a 

25 I'element de structure de caisse 28 et I'ecrou 50 peut s'appuyer 
centre la seconde extremite 42b de la douille 36. 

L'invention permet done la fixation rapide d'un element 
d'equipement 12 sur un element de structure de caisse 28 de 
vehicule automobile 10, ce qui permet, dans le cadre d'une 

30 fabrication en grande serie, de reduire sensiblement les couts 
d'assemblage d'un vehicule comportant un tel agencement. 
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REVENDICATIONS 

1 . Agencement pour la fixation et le reglage de la position 
d'un element d'equipement (12) sur un element de structure de 

s caisse (28) d'un vehicule automobile(IO), du type dans lequel 
('element d'equipement (12) comporte une face de fixation 
sensiblement plane et d'orientation longitudinale qui comporte au 
moins trois moyens de fixation (26) de I'element d'equipement 
(12) sur I'element de structure de caisse (28), caracterise en ce 

10 que les moyens de fixation (26) comportent au moins un premier 
element intermediaire de fixation (34a) qui est destine a etre fixe 
axialement a I'element de structure de caisse (28), et qui 
comporte des moyens de reglage de la position de I'element 
d'equipement (12) par rapport a I'element de structure de caisse 

15 (28) et au moins un second element intermediaire de fixation 
(34b) qui est destine a etre fixe axialement a I'element de 
structure de caisse (28) et qui comporte des moyens elastiques 
(54) interposes entre le second element intermediaire de fixation 
(34b) et I'element d'equipement (12), pour permettre la fixation 

20 prealable puis le reglage de la position de ('element d'equipement 
(12) par rapport a I'element de structure de caisse (28). 

2. Agencement selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que les elements intermediaires de fixation 

25 (34a, 34b) sont disposes sensiblement a proximite des 
raccordements des bords longitudinaux et transversaux de la face 
de fixation. 

3. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
30 precedentes, caracterise en ce qu'il comporte une paire de 

premiers elements intermediaires de fixation (34a) et une paire de 
seconds elements intermediaires de fixation (34b). 
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4. Agencement selon la revendication 3 prise en 
combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce que les 
premiers elements intermediates de fixation (34a) sont disposes 
sensiblement a proximite des extremites d'un bord transversal 
(60) de la face de fixation et les seconds moyens intermediates 
de fixation (34b) sont disposes sensiblement a proximite des 
extremites du bord transversal oppose (62) de la face de fixation. 

5. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'axe de chaque element 
intermediaire de fixation (34a, 34b) est sensiblement parallele a 
la direction d'orientation longitudinale (L) de la face de fixation. 

6. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que chaque moyen de fixation (26) 
comporte une patte (30) qui fait saillie a partir de la face de 
fixation et dont un percage (32) recoit une douille (36), 
notamment cylindrique, formant I'element intermediaire de fixation 
(34a, 34b) dont un pergage (38) est destine a etre traverse par un 
moyen de verrouillage axial (40) de I'element intermediaire de 
fixation (34a, 34b). 

7. Agencement selon la revendication precedente, 
caract6rise en ce que la douille (36) formant le premier element 
intermediaire de fixation (34a) est susceptible de coulisser 
axialement de maniere reglable par rapport a la patte (30) qui la 
recoit. 

8. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la peripherie de la douille (36) 
comporte un filetage (56) qui coopere avec un taraudage (58) 
forme a I'interieur du percage (32) de la patte (30). 
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9. Agencement selon Tune des revendications 7 ou 8, 
caracterise en ce que le moyen de verrouillage axial (38) est 
monte avec jeu radial dans la douille (36) pour permettre un 
mouvement transversal de I'element d'equipement (12) par 

5 rapport a I'element de structure de calsse (28). 

10. Agencement selon la revendication 5, caracterise en ce 
qu'un element tubulaire elastique (54) est interpose entre la 
douille (36) formant le second element intermediate de fixation 

10 (34b) et la patte associee (30). 

1 1. Agencement selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce la face de fixation de I'element 
d'equipement (12) est portee par une platine (22) independante 

15 sur laquelle I'element d'equipement (12) est fixe. 
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